Als Saurer-Arbon in Lindau Lastwagen
produzieren liel3

1909 erfuhr die Lindauer Offentlichkeit erstmals, dass Saurer auch in Lindau
Lastkraftwagen produzieren lassen will.

Die 1853 gegrindete Firma Saurer mit Eisengiel3erei und Textiimaschinenherstellung
in Arbon trat in der zweiten Generation unter Adolph Saurer im Jahre 1888 mit ihrem
ersten stationaren Petroleummotor fiir Werkstétten und Boote an die Offentlichkeit.
1896 wurde der erste eigene PKW mit 5 PS Leistung hergestellt, dem 1904 der erste
Saurer-LKW mit 2,5 Tonnen Nutzlast, mit der ersten patentierten Motorenbremse und
einem Druckluftanlasser von Hippolyt Sauer, dem Firmenchef in dritter Generation,
folgte. 1907 startete die Saurer-Lizenzproduktion in Wien, 1909 erfolgte der Bau des

Idealtypische Darstellung des Saurer-Werkes in Lindau-Reutin im Jahre 1911. Links
erkennbar einer der dort montierten Lastkraftwagen. Bild: Sammlung Schweizer

Saurer-Werkes in Suresnes bei Paris, spater ein Renault-Werk, und die Erdffnung
von Filialen mit Reparaturwerkstétte in Mailand und in St. Petersburg (1910). Mit Hilfe
Rudolf Diesels wurde bereits 1908 ein Saurer-Benzin-Motor erstmals auf
Dieselantrieb umgebaut.

Saurers Fahrzeuge wurden u.a. wegen ihrer Zuverlassigkeit geschatzt. So war der
erste von der Aktienbrauerei Simmerberg 1906 gekaufte Lastwagen ein Saurer.
Ebenso benitzten die Brauereien Leibinger in Ravensburg und das Burgerliche
Brauhaus in Memmingen diese Funftonner mit Vierzylinder-Benzinmotor. Der erste
motorisierte Krankentransporter des Roten Kreuzes in Lindau stammte ebenso von
der Arboner Firma, wie spater der ,neue 36-pferdige Saurer-Motor-Spreng- und
Lastwagen“ der Stadt Lindau. Die Preise der Lastwagen und Omnibusse lagen
beispielsweise 1913 zwischen 15 700 und 20 000 Schweizer Franken.

Das 1910 eroffnete Reutiner Werk an der Stelle der heutigen Firma Cofely in der
Kemptener Stral3e ermdglichte Saurer ein preisgunstiges Auftreten im Zollgebiet des
Fahrzeugmarktes im deutschen Kaiserreich. 1912 wurden aus der Arboner Zentrale
65 Motoren und Getriebekésten zur Montage nach Reutin geliefert. Die Stlickzahlen
der noch ohne jegliche Automatisierung hergestellten Fahrzeuge waren zunéchst
bescheiden. Weltweit waren bis Ende 1910 632 Saurer-LKW verkauft worden. In
ganz Deutschland umfasste die LKW-Fertigung aller Firmen und Marken des Jahres
1913 gerade einmal 2239 Fahrzeuge.



Im Reutiner Werk, dem ndrdlichsten Geb&udeteil der heutigen Firma Cofely,
arbeiteten anfanglich 17 Arbeiter und Angestellte. Bereits 1911 wurde in der
Metallarbeiter-Zeitung des Deutschen Metallarbeiter-Verbandes, dem Vorlaufer der
heutigen Industriegewerkschaft Metall, heftige Klage Uber die Reutiner

Hammer 40 ; ol Siattgard, 7. Oltober 1911 ‘ 29. Jaljvaana

ar E . .

: Organ fur die jnterel'[en der Metallarbettcr
P bhkauonsorgan desDeul[cben melallarbelter Uerbandes . d. }ﬂlg l{rankenfu Sterbekafe dcrmetallarbclter

. rilo ebiihr Enefpalte; ll' Lonelyeile:
Herantwerllid) fiir bie mb:u : Peh. am pnlL. . ir negel nlivmlr‘d"r:r ot 3 St
) B " .

‘-E'.:Irrlmnml: Pix, BB00, A - . el ftgin _____ﬂnalc-:__!_un_l_ ' b

gridelnt nidenllld am Samslag. = ° :
A lnu:umll}u‘llivt n et U.:un chy * | unb

oy [Monmr dheentoerle mit eln lnmln fene a=Linle), .4
0] | elet ! e, Dle Galelfdall verlellt, wle in ben lullunt yien 3 'u wen, | Oftafrifas LI I und ein grofier Lurbh neltbampfee il
- b | wleder elme @iolbenbe von 124 Vrogenl, obwobl an ber b(l meelfasMinie, Dec bt
] | Mledmal bl Hidfle  bder |m E[;ﬂl'b erbfl audpeqebes nc itten " von {Strelf h r¥der(tarbeller, fiilbrd ble Den
¥ Kibd | 7% WtiMionen Mart tellntmmi. Ter Umfaly ber beulfden SHannets Wl!ﬂlbf il oud, Habe ble Befellfdhalt
-.)1.;. ra nannrdbeentuerfe (L Im deglen - Gelddfislabe  von .':T,T!‘. lIIJIII[ :éf;:anllu:“,hla[ o ;lhr. ﬁllt!bh l‘l.r l‘ s 3
i Honen Pocl aul 46,23 Milllonen PMacl qefitenen, bee Umialy a1l e ¢ | Tanglcifilge ine camicii i )
?é; ] QB{”Td)ﬂiﬂ{d)C ghn'mkb““ a Dannedmannpruppe qebdrenden: Beale, alfo der deutiden, bjter: | burdfdininlicy 6721 Letragen qeqen BATO Lm Bogjahee, Mo dm..h
{Benlge Tage noh ber Melbung von bem “m folen Declou] reldifdhen  und  (allewtidhen etriebe, von 61,03 Willonen :aul |tolrd edudbul, bafy audy in htl m (el fLe ol tofie
) Derbanbliongen be4 Gliener W ebolienpecbanbes it ber, Towbeine | 7314 Millonen SKact, Heds bu: fdan eriohbulen, erfl tm QecbD [Bellerived | el fehe fidend ewolcht bobe. .

nl« Hafres  vorgemonunenen  ftaplialechdfu a fdbeellen : ble n ele llim If @ Seebed, Ea.lnnuu'[
uembutglichen Te 'r Ilbu h“ il “‘blﬂ WD Youbi Gurh nneemanntverfe  rleber m st elner Grhdhung ihres fo| bltals |warben ber hre Veldithgung i befen Lage

‘et eeplell. i SYelt in :
ﬂ utgabe’ bon IJHI“ !J! r \‘"H Dle nemen “IFT “ dl T Sioflen i d;lbﬁ mpfer L A3lbesSHue Sl
P LA Wg s s ihtobulite n(n.:n x X aTer Werles Ot - Urobefadil nad) See o
|| !ou Lo ﬂx Dertrapdbower de G eroellaien l}! “l'y &. “ 0.0 baP . ‘. P eall nod bm ¥ et bem
it * € 1015, wd* -t ter Ieyige Declron b o L1 “ofeg und

"' “um N
ool

Rinbaun 1, B, Mit {diveren Wftﬁftﬁxtbcn'l';aben die. Sollegen
in bder Lindauer Filtale der Weltfirma AT Saurer (Arbon in
der Sctoetz) au tampfen. Qingere Heit fd')on hHaDen dtefe rhetier
um Befetitqung diejer Miftande bet der Firma nadpgefudt, ed tourde
thnen aucd) verfprodyen, aber nidt gehalten, Die Kollegen mubten
tin UAtford 10 DI8 20 Progent Lilliger arbeiten al8 die in Wrbon,
wad nach und nady au einer grofen Erbitlerung fiihrie. Ang) bHte
Gtunben(dhne jteben BHinfer Oenen bed Houptaelddfts zurid. Die
Saupturfadje der jebtgen Wewequug Ileqt aber in der Vehendlung
dburd) bden Werlnteifter., DTer Kerr beliebt, Oden Wrbedern toegen
jeden ILleinent Fehlerd fofort mit s:)lnauémerien und_  Obrfelgen 3u
brohen. Aud) Miralth Henahm cr fich tn der Weife gegenitber einem
berheirateten Qollegen, der fefort dte Werltdtte berlafjen mupte. Der
bon ber Arbetteridaft getwdhite Vertrayendmann toolife fid) dle Sado
{age erf{tiren (affen, tourbe aPes aud ?ofort entlaffen, wag ur Folge
Datte, bug fant d)c SI‘nI[egen, bte 2Arheit ntcber[cgten. Die Verhands
(ungen, ote barauf folgten, lefen etlennen, dah 'Herr Saurer
nut den ngaben bes q.Ii!crtmeliter-ﬁ; Hlauben [dyentte, dle Angabhen
ber beauftragten Qbmmifflon. aber ald unglaubiviicdig Hinjtellte. Da
die %crf)an\[ungan gejchettert {ind, ift Suaug ftreng ‘[emauf)a[lcn

—— - e . .

[y

Bericht in der Zeitung der Metallarbeiter-Gewerkschaft vom 7. 10. 1911 uber die
Unverschamtheiten gegentiber Arbeitern bei Saurer n Lindau-Reutin. Original im
Archiv der IG-Metall in Frankfurt/Main. Repro Schweizer.

Arbeitsverhaltnisse gefuhrt, welche Streik hervorriefen: ,Die Kollegen mussten im
Akkord 10 bis 20 Prozent billiger arbeiten wie die in Arbon. Auch die Stundenl6hne



stehen hinter denen des Hauptgeschéftes zurtick. Die Hauptursache der jetzigen
Bewegung liegt aber in der Behandlung durch den Werkmeister. Der Herr beliebt,
den Arbeitern wegen jeden kleinen Fehlers sofort mit Hinauswerfen und Ohrfeigen zu
drohen. Der von der Arbeiterschaft gewahlte Vertrauensmann wollte sich die
Sachlage erklaren lassen, wurde aber auch sofort entlassen, was zur Folge hatte,
dass samtliche Kollegen die Arbeit niederlegten.”
Die im Jahr darauf erlassene betriebliche Arbeitsordnung legte die wodchentliche
Arbeitszeit noch auf 57 Stunden fest. Den Lohn fir vier Arbeitstage behielt die
Betriebsleitung grundsatzlich als Kaution ein.
- Mit Beginn des 1. Weltkrieges 1914
stiegen Bedarf an und
Fertigungszahlen von
Lastkraftwagen europaweit ernorm.
Die Armeen Deutschlands und
Osterreichs benutzten nun u.a. jene
von Saurer ebenso, wie die
gegnerischen von Frankreich,
Grol3britannien und Russland.
Um das Geschéaft am Krieg zu

= T i optimieren, beantragte die Reutiner
TTT 1 . Werksleitung in jener Zeit wiederholt
erfolgreich beim Bezirksamt,

e € Uberstunden sowie an Feiertagen

“ Sa: TS zusatzlich arbeiten lassen zu durfen,
_— 3 ,mit  Rucksicht auf die starke
Beschaftigung meiner Werkstatten
durch militarische Auftrage*.
Generaldirektor Anton von Rieppel
der MAN-Werke in Augsburg und

ADOLPH SAURER Nurnberg bemuhte sich seit Ende
1914 personlich darum, dber das

@ ’P“'ﬂ'-"'i:'l“;i"l:;-'wbnﬂ-m'w--n @ Reutiner Saurer-Werk endlich eine
« B eigene profitable LKW-Produktion
S, i, Dk, olort, Wi, Moo o s 1y | UTDAUEN  ZU  kGnnen. Vier Mal
reisten er und andere
Vorstandmitglieder nach Lindau und
Arbon zu Verhandlungen. Im Juli
1915 wurde fir die Reutiner Fabrik
eine neue Kommanditgesellschaft mit dem Namen MAN-Saurer-Kraftwagenwerke
gegrindet. Deren Besitz teilten sich vorerst MAN und die Bayerische Diskonto- und
Wechselbank AG aus Nurnberg, sowie als Vertretung Adolf Saurers, dessen
Schwager, Oberst Hauser in St. Gallen.

Im folgenden Jahr kam die vollige Aufgabe der Lindauer LKW-Produktion. Fir Reutin
brachte dies u.a. mit sich, dass der bisher auch zu kommunalen Einsatzen zur
Verfligung gestellte Spritzenwagen der werkseigenen Feuerwehr nun nach Nurnberg
verlegt wurde. Sieben der bisherigen Reutiner Saurer-Arbeiter traten in NUrnberg ihre
neuen Arbeitsplatze an, um dort eine LKW-Produktion nach Saurer-Lizenz
aufzubauen. Mit dabei waren auch die beiden Sohne des ehemaligen Lindauer
Fahrzeugfabrikanten Carl Lauster, dessen Rad- Motorrad- und Autohandlung auf der
anderen StralR3enseite an der heutigen Kemptener Stral3e lag, heute Araltankstelle
und Auto Buhl.

Kriagsberelte SAURE R-Heores-Lastwagen vor dar Asfaht nach dem Falda




Die Fabrikraume selbst kamen 1917 in den Besitz des Friedrichshafener
Zeppelinkonzerns, um dort unter der Werksleitung von Claude Dornier
Jagdflugzeuge herstellen zu lassen. 1921 erdffnete die Firma Escher-Wyss aus
Zurich darin ihr Lindauer Zweigwerk.

In dem am 1. Mai 2010 wieder erdffneten Saurer-Museum in Arbon/Bodensee sind
zwei der auch in Lindau bis 1917 produzierten Saurer-LKW im Original zu sehen.

© Karl Schweizer
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